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Inleiding.

Teneinde een enigszins verantwoord inzicht te krijgen in de ge-
luidsbelasting vanwege het treinverkeer zijn bij de Nederlandse
Spoorwegen gegevens opgevraagd over de treinenloop op het baan-
vak Maastricht - Eijsden.

Uit deze gegevens zijn de geluidsniveaus berekend zoals omschre-
ven in de circulaire "Spoorweglawaai" van 1 mei 1979, uitgegeven
door de minister van volksgezondheid en milieuhygiene.

De uitkomsten zijn vergeleken met de "voorlopig te hanteren be-
leidsnormen in nieuwe situaties", zoals in deze circulaire ver-
meld.

Gegevens treinverkeer.

Aantal reizigers-treinen, respectievelijk goederentreinen, res-
pectieveli jk losse lokomotieven tussen:

07.00 uur en 19.00 uur: 39 / 24 / 17.
19.00 uur en 23.00 uur: 8 / 5 / y,
23.00 uur en 07.00 uur: 8 / y 3.

Verder is nog het aantal "bakken" (wagons) per trein gegeven
waarmee het aantal "draaistellen" voor reizigerstreinen en het
aantal "assen" voor goederentreinen bekend is. Als maximum
snelheid voor de treinen ter hoogte van dit terrein wordt opge-
geven 40 km per uur.

Normstelling.

Als voorlopige grenswaarden voor het op de gevel invallend ge-

luid voor het gebiad "nabij stations" (gebied met een straal van 1500 m tot
het statior) worden dan aangehouden: Leq dag 65, avond 60 en

nacht 55 dB(A:. Ye-der wordt geadviseerd om als ondergrens voor

de afstand tusser woonbebouwing en spoorlijn 25 meter aan te

houden. Bovenkan- rails 1 m + maaiveld, waarneemhoogte 5 m + maaiveld.

Berekende gelvic:n.jeaus.
De volgens bovenge~:>mde circulaire en gegevens berekende ge-
luidsniveaus hc;f;&e »p 25 m uit de spoorlijn respectievelijk
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voor de dag, avond en nacht circa 63, circa 61 en circa 57 dB(A).
Alleen gedurende de nacht wordt de voorgestelde normwaarde dus
circa 2 dB overschreden.

Uitdrukkelijk zij hierbij vermeld dat enkele gegevens (en met na-
me de rijsnelheid) nogal wat afwijken van de voor de berekeningen
voorgeschreven waarden. Het is echter niet waarschijnlijk dat dit
belangri jke afwijkingen in de uitkomsten zal geven.

Aanmerkeli jk meer invloed zal een mogelijk toekomstige elektrifi-
catie van het baanvak Maastricht - Luik hebben.

Volgens de Nederlandse Spoorwegen vindt dan verschuiving plaats
van het goederenvervoer naar de nacht, waardoor de nu al kriti-
sche gevelbelasting voor de nacht nog verhoogd zal worden. Hier-
over is echter nog niets concreets te zeggen.

Conclusie.

Gezien het vorenstaande lijkt het ons zinvol om bij de orientatie
van de bouwmassa, indeling en raamconstructies van de woningen re-
kening te houden met de invloed van het spoorweglawaai. Verder
kan, afhankelijk van plaats en hoogte van de bebouwing gedacht
worden aan afscherming. Dit dient echter nader bestudeerd en uit-
gewerkt te worden.
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